
GRPEにおけるWLTC検討状況

WLTC: Worldwide harmonized Light duty driving Test Cycle
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WLTCWLTCWLTCWLTCの目的の目的

• 世界における典型的な走行条件を代表する全世界共通の軽量車テストサ
イクルを策定すること

 WLTC走行サイクルを策定する方法を明確にすること

 WLTC走行サイクルは以下の地域における実走行データ及び適切な重み付
け係数のコンビを基に策定される。

 EU、インド、日本、韓国、米国（、中国）

JC08モード策定時
に取得したデータ
に高速道路での
走行データを追加
して提出

• 2014年以降、欧州のCO2・排出ガス規制にWLTP*を導入する予定であり、
2013年までの成立を目指す

*) WLTP: Worldwide harmonized Light duty driving Test Procedure(ｻｲｸﾙ及び試験法の基準調和）

（中国はﾃﾞｰﾀ提供が遅れており、
今後も不透明な状況）
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Task of WLTC Group Work Task of DTP Group Work

Classification of 
Influencing Parameters

Collections of statistics on 
LD vehicles use

Collections of In-use 
driving data

Determine weighting 
factor

Development of 
Reference Database 

Re-categorization into L/M/H

Development of 
initial WLTC

Validation tests 1

Confirmation tests Validation tests 2

WLTC

Gearshift analysis

Round robin tests

Modification          
Short trip & gearshift points

Gearshift prescription
Cold / Hot ratio

Engine On -> 
Vehicle take-off time

etc

Modification        
Short trip & gearshift points

PM/PN

ICE-Lab. process

E-Lab. process

Additional pollutant

Reference fuel

input from DTP subgroup

PCs / LDCVs
Urban / Rural / Motorway
Peak / Off peak / Weekend

↓
Low / Middle / High

WLTPWLTPWLTPWLTP策定のプロセス策定のプロセス

• PM粒子数試験法等の策定

• Internal Combustion Engineの
シャシダイ試験法（例：慣性重
量クラス）の策定

• ICE-Lab. Processに加えEV/HEV/ 
PHEV/FCVの試験法（例:HEV試
験時のバッテリー残量）の策定

• 追加的な汚染物質の検討
（NO2、NH3、N2O、エタノール、
アルデヒド類）

• 認証試験用燃料性状の検討

調和試験法（DTP）調和ｻｲｸﾙ（WLTC）

我が国では、国土交通省・交通研・JARI・自工会等より人的・資金的にWLTP策定活動を支援 3



 共通試験サイクルは、収集される実走行データ、重み付け係数を
基に策定される。

重み付け係数マトリックス

及び実走行データの収集

共通試験サイクルの策定
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統一的な速度-加速度分布

の策定

χ2分析

その他のパラメーターの比較
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ショートトリップの組合せと

統一的な速度-加速度分布
の比較

ショートトリップ
の組合せ

Road
Category

Region 
A

Region 
B

Region 
C

I WFA1 WFB1 WFC1

II WFA2 WFB2 WFC2

III WFA3 WFB3 WFC3

重み付け係数
Road

Category
Region A Region B Region C

I

II

III

実走行データ

・
・
・

WLTCWLTCWLTCWLTC策定のプロセス策定のプロセス
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 データ供出国には、重み付け係数と集約されたデータとの間の一貫性を確保
しつつ、以下のマトリックスによるデータ提供が求められる。

(*) In case of lack of statistical information, annual driving distance in red box
can be acceptable for data analysis.

車両使用データ（重み係数）マトリックス車両使用データ（重み係数）マトリックス

日本からは2005年交通センサス・
自動車輸送統計に基づくデータを
提出 5
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Motorway
全体

No. of file
(#)

Time
(hr)

Distance
(km)

Total
Distance
(km)

No. of file
(#)

Time
(hr)

Distance
(km)

Total
Distance
(km)

Total
Distance
(km)

Peak 24 9 618 16 12 498

Off peak 48 19 1586 48 18 722

Weekend 15 9 576 7 13 766

Peak 24 7 364 22 14 536

Off peak 129 28 1725 146 77 3677

Weekend 6 1 107 2 1 64

Peak 20 18 992 5 9 365

Off peak 15 8 632 2 4 302

Weekend 20 14 919 10 23 1279

Peak 39 9 681 33 15 583

Off peak 149 42 3149 229 108 4496

Weekend 0 0 0 3 6 261

Passenger
cars

AT

MT

4490

3830 5341 9170

Light duty
commercial
vehicles

2543 1947AT

MT

4767

2197 4276 6473

2781 1986

Motorway

Motorway-1
(Interurban)

Motorway -2
(Urban)Vehicle

category
Transmiss
ion type

Time
period

日本走行データ日本走行データ

No. of
files (#)

Time
(hr)

Distance
(km)

Total
Distance
(km)

No. of file
(#)

Time
(hr)

Distance
(km)

Total
Distance
(km)

No. of file
(#)

Time
(hr)

Distance
(km)

Total
Distance
(km)

Peak 93 52 1021 30 23 486 18 5 182

Off peak 195 59 1203 73 27 721 37 12 504

Weekend 15 30 611 20 16 424 26 14 653

Peak 204 83 1397 44 23 468 2 0 9

Off peak 666 278 5431 143 88 2161 15 3 92

Weekend 4 1 20 4 2 41 2 0 14

Peak 22 48 975 17 18 423 11 6 232

Off peak 19 30 576 12 10 307 11 8 316

Weekend 13 25 580 16 14 457 15 9 387

Peak 255 85 1449 49 29 567 11 2 78

Off peak 913 323 6109 202 86 2292 68 12 396

Weekend 3 6 150 0 0 0 0 0 0

MT 7708 2858 473

935

Light duty
commercial
vehicles

AT 2131 1187

MT 6847 2670 115

1338

Passenger
cars

AT 2835 1632

Rural

Urban
(DID=100%)

Rural-1
(0<DID<100%, Mountain=0%)

Rural-2
(DID=0%, Mountain=0%)Vehicle

category
Transmiss
ion type

Time
period

Urban

総走行距離約55,000kmのうち、
約9,000km（16%）については、
JC08モード作成時の環境省調
査による実走行データを提出
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日本重み係数日本重み係数

Ratio of Total driving duration (%)

Weekday -
Peak

Weekday -
Off peak Weekend Weekday -

Peak
Weekday -
Off peak Weekend Weekday -

Peak
Weekday -
Off peak Weekend Weekday -

Peak
Weekday -
Off peak Weekend Weekday -

Peak
Weekday -
Off peak Weekend

Passenger cars
(PC) 4.4% 12.8% 6.2% 5.7% 13.5% 6.3% 6.6% 14.1% 6.6% 0.3% 0.9% 0.5% 0.7% 1.7% 1.7%

Light duty
commercial

vehicles (LDCV)
1.0% 3.1% 0.6% 1.2% 3.3% 0.6% 1.8% 4.4% 0.8% 0.1% 0.2% 0.0% 0.2% 0.4% 0.1%

5.4% 15.9% 6.8% 6.8% 16.8% 6.9% 8.5% 18.5% 7.5% 0.4% 1.1% 0.6% 0.9% 2.1% 1.9%

区分A

区分B

PC & LDCV

58.7% 34.4% 6.9%

28.1%

28.1%

Urban Rural-1(DID近郊) Rural-2 & 3(その他郊外) Motorway - Urban Motorway - Interurban

30.5% 34.4% 2.1% 4.8%

64.9% 6.9%



国・地域毎にU/R/Mの定義・走行実態も異なることから、路線カテゴリーで
の調和ｻｲｸﾙは、各国・地域の実態を反映できない懸案がある。

従って、各ショートトリップデータ（直前のアイドリング期間も含む）について、
補正重み付け係数を考慮した車速（Low/Middle/High）による新カテゴリー
にデータを変換する。
–判断基準 : ショートトリップの最高速度等

また、Hについては、HighとExtra Highに分類する。

Urban Rural Motorway

◆Image

Low Middle High

ショートトリップ及びアイドリングにより構成されるセグメントについて、補正重み付け係数を考慮し、
Low/Middle/Highカテゴリーに分割する。

データ変換データ変換
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L/M/H/L/M/H/ExHExHデータ変換（データ変換（L/M/H/L/M/H/ExHExHの閾値）の閾値）

 L/M/H/ExHの閾値について、複数の組合せのうち、各国平均と各国の速度
加速度頻度分布及び速度頻度分布のズレが最も小さい組合せを検討

→ 「60/80/110」を選出し、GRPEにおいて合意が得られた。
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Harmonized Urban
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Japan Urban

速度加速度頻度分布の比較
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Japan Urban

Harmonized Urban

速度頻度分布の比較

ID Low Middle High ExHigh
1 50/70/100 Vmax ≦ 50 Vmax ≦ 70 Vmax ≦ 100 100 ＜ Vmax
2 50/70/110 Vmax ≦ 50 Vmax ≦ 70 Vmax ≦ 110 110 ＜ Vmax
3 50/80/110 Vmax ≦ 50 Vmax ≦ 80 Vmax ≦ 110 110 ＜ Vmax
4 50/80/120 Vmax ≦ 50 Vmax ≦ 80 Vmax ≦ 120 120 ＜ Vmax
5 50/90/110 Vmax ≦ 50 Vmax ≦ 90 Vmax ≦ 110 110 ＜ Vmax
6 50/90/120 Vmax ≦ 50 Vmax ≦ 90 Vmax ≦ 120 120 ＜ Vmax
7 60/80/110 Vmax ≦ 60 Vmax ≦ 80 Vmax ≦ 110 110 ＜ Vmax
8 60/80/120 Vmax ≦ 60 Vmax ≦ 80 Vmax ≦ 120 120 ＜ Vmax
9 60/90/110 Vmax ≦ 60 Vmax ≦ 90 Vmax ≦ 110 110 ＜ Vmax
10 60/90/120 Vmax ≦ 60 Vmax ≦ 90 Vmax ≦ 120 120 ＜ Vmax
11 70/90/110 Vmax ≦ 70 Vmax ≦ 90 Vmax ≦ 110 110 ＜ Vmax
12 70/90/120 Vmax ≦ 70 Vmax ≦ 90 Vmax ≦ 120 120 ＜ Vmax
13 70/100/120 Vmax ≦ 70 Vmax ≦ 100 Vmax ≦ 120 120 ＜ Vmax

Criteria No. Criteria
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重み付け係数の考え方重み付け係数の考え方

EU, 0.20 EU, 0.25
EU, 0.33

EU, 0.24 EU, 0.29
EU, 0.43

US, 0.20

US, 0.25

US, 0.23 US, 0.44

US, 0.55

US, 0.55

JP, 0.20

JP, 0.17
JP, 0.16

JP, 0.12

JP, 0.02

KR, 0.20
KR, 0.17 KR, 0.06

KR, 0.04
KR, 0.04IN, 0.20 IN, 0.17
IN, 0.10

JP, 0.01
KR, 0.01
IN, 0.00

IN, 0.16IN, 0.22
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試験サイクル策定にあたり、各地域のデータ重み付けに関し、①データ供出国
で同ウェイト、②欧米とアジアを同ウェイトとし、各地域で等分、③絶対交通量比
率ベース の３案を検討

→ 絶対交通量比率を基に重み付けをすることでGRPEにおいて合意が得られた。
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Task of WLTC Group Work

Classification of 
Influencing Parameters

Collections of statistics on 
LD vehicles use

Collections of In-use 
driving data

Determine weighting 
factor

Development of 
Reference Database 

Re-categorization into L/M/H

Development of 
initial WLTC

Validation tests 1

Confirmation tests Validation tests 2

WLTC

Gearshift analysis

Round robin tests

Modification          
Short trip & gearshift points

Gearshift prescription

Modification        
Short trip & gearshift points

PCs / LDCVs
Urban / Rural / Motorway
Peak / Off peak / Weekend

↓
Low / Middle / High

今後のスケジュール今後のスケジュール

2011.7    WLTC１次案提示

2011.7~10    有効性試験1（加減速・追従
性の確認）、各種修正

2011.10    WLTC２次案提示

2011.10~    有効性試験２
2012.3 （DTPで検討された試験方法

を含め確認）、各種修正

2012.6~     ラウンドロビンテスト（各国の
2013.3 試験設備での試験再現性等

の確認）、コンファメーションテ
スト（各国走行実態との相関
性の確認）

2013.6    GRPEにおいてWLTP-gtr承認

2013.11    WP29においてWLTP-gtr承認

（2014~    EUにおいてWLTPによるCO2
規制開始）
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