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通勤・買い物時の交通手段に通勤・買い物時の交通手段に
関するアンケート調査結果関するアンケート調査結果

環環 境境 省省
（社）環境情報科学センター（社）環境情報科学センター
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人口： 457,673人
面積： 312.16km2
（平成17年10月1日現在）

ＤＩＤ人口： 360,490 人
ＤＩＤ面積：66.08 km2
ＤＩＤ人口密度：5455.4人/km2
（平成17年10月1日現在）

宇都宮市の現況
◇東武宇都宮駅～JR宇都宮駅間が
中心市街地

◇宇都宮環状道路が整備されている
（周囲は山手線とほぼ同じ）

◇ＬＲＴ導入計画がある

宇都宮環状道路

2.5km

5.0km

7.5km 大型ショッピングセンターＡ
など

宇都宮市立東図書館

LRT計画ルート

大型ショッピング
センター

百貸店B
スーパー

栃木県庁
県立図書館

大型病院

大型ショッピングセンターＢ

宇都宮市役所

百貨店Ａ

宇都宮市の概要宇都宮市の概要
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人口の推移人口の推移

人口の推移
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人口密度の状況人口密度の状況

人口密度の増減率

平成2年12月→平成17年12月
人口密度の推移

昭和50年→平成12年
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宇都宮市の就業者密度の分布宇都宮市の就業者密度の分布

清原工業団地

平出工業団地

平成13年10月
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公共交通機関の現状公共交通機関の現状

資料：国土交通省「旅客地域流動調査」
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資料：栃木県の道路・交通の現状と課題（栃木県）
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○栃木県は全国有数の「くるま社会」
・ 自動車の普及率 全国第２位（95.1％：H11全国消費実態調査）
・ 自動車免許保有率 全国第２位（63.2％：H11交通年鑑）
・ 世帯あたり自動車保有台数 全国第５位（1.55台：H11道路ポケットブック）
・ 自家用車利用の通勤通学 全国第６位（57.7％：H2国勢調査）
・ 自動車による移動は全移動人数の９割

栃木県の自動車依存の状況について栃木県の自動車依存の状況について

63.9%

21.7%

90.4%
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東京都

栃木県

資料：数字で見る関東運輸の動き2001（関東運輸局）

栃木県における自動車による旅客流動
（旅客人員ベース）

資料：宇都宮市

宇都宮市の自動車保有台数（台）
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宇都宮都市圏の交通手段構成宇都宮都市圏の交通手段構成

宇都宮都市圏の交通手段構成
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資料：小俣ら 「地方都市中心市街地における商業業務系空き床の実態からみた空き床指標に関する研究」

宇都宮市の中心市街地の衰退について宇都宮市の中心市街地の衰退について
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店舗の立地位置と店舗数
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広大な
平置き
駐車場

大型
ショッピング
センターＡ

資料：国土交通省

宇都宮市の郊外化宇都宮市の郊外化（例）（例）
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環状道路（宮環）の整備状況環状道路（宮環）の整備状況

出典：国土交通省「2004道路整備効果事例集」

土地利用別シェア（宇都宮市全体）
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宇都宮市における大規模集客施設の分布宇都宮市における大規模集客施設の分布
1000m2以上の大規模集客施設の分布

【凡例】

：百貨店

：ショッピングセンター

：スーパー

：専門店

：その他

【店舗面積】

：10,000m2～

：5,000～9,999m2

：1,000～4,999m2

【開設年】

：～1969

：1970～1979

：1980～1989

：1990～1999

：2000～2006
全国大型小売店舗総覧2006
東洋経済新報社
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店舗数の推移
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※宇都宮市全体については商業統計調査中の小売業商店数
  ※宮環沿道については住宅地図からの読み取り現状調査結果

（指数）

宮環沿道

宇都宮市全体

（　）内は実数値

環状道路（宮環）沿いの店舗数の推移環状道路（宮環）沿いの店舗数の推移
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宇都宮市が許可した主な郊外の宅地開発宇都宮市が許可した主な郊外の宅地開発

ニュー富士見が丘団地
1987年開発許可

区画数：合計379

豊郷台
1980年開発許可

区画数：合計1549

みなみニュータウン等
1971年開発許可

区画数：合計3393

イーストヒルズ宇都宮
1988年開発許可

区画数：合計245

（未着手）
2005年開発許可

区画数：合計712

戸祭グリーンヒル
1986 ,1993年開発許可

区画数：合計572
宝木本町ニュータウン

1980 ,1997年開発許可

区画数：合計427

城西ニュータウン
1993年開発許可

区画数：合計445

西の宮団地
1972年開発許可

区画数：合計590

(未着手）
1996年開発許可

区画数：合計462

中鶴田団地など
1984年開発許可

区画数：合計335

1999年開発許可
区画数：合計189

さつき団地
1971年開発許可

区画数：合計985

陽東桜ヶ丘
2002年開発許可

区画数：合計352

平成17年12月
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宇都宮市における道路面積と宇都宮市における道路面積とCOCO22排出量の関係排出量の関係

一人当たり道路面積と一人当たりＣＯ２排出量
（運輸旅客）
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アンケート調査の概要アンケート調査の概要

18

アンケート調査の概要アンケート調査の概要

本調査の目的
• 地方都市における中心市街地の衰退と郊外化が、地球温暖化に及ぼす影響に

ついての定量的な評価手法を開発する
• 地球温暖化防止に資するまちづくりのあり方を提案するための基礎データを得る

ための予備的検討を行う

宇都宮市における人の移動手段および移動距離に関する最新の
実態調査を行うために、アンケート調査を実施した

○実地対面アンケート調査
・・・ 中心市街地および郊外の公共施設・大型店舗に実際に訪れた人々の移動

手段・移動距離の把握

＜アンケート調査の概要＞
○市内就業者へのアンケート調査
・・・ 中心市街地の就業者（市役所・県庁職員）に関する通勤時および買い物時

の交通動態の把握

19

実地対面アンケートの概要実地対面アンケートの概要

宇都宮環状道路

2.5km

5.0km

7.5km
FKDインターパーク店

宇都宮市立
東図書館

ベルモール

栃木県庁

福田屋ショッピングプラザ
宇都宮店

宇都宮市役所

中心市街地
・パルコ
・オリオン通り
・東武百貨店 など

アピタ

北関東自動車道

＜実地対面アンケート実施日＞
５月１２日（金）～１６日（火）
・中心市街地（パルコ前・オリオン通り）
・郊外型公共施設（市立東図書館）
５月２７日（土）～３１日（水）
・郊外型大型店舗（FKDインターパーク店）

＜実地対面アンケート調査方法＞
・実施日時：
５日間（平日：３日間、休日：２日間）
１４時～１９時

・対象者：自力で交通手段を選択できる人
（基本的に１８歳以上）

＜有効回答票数＞
中心市街地： ３９４票
市立東図書館： ６１７票

FKDインターパーク店： ４１４票
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実地対面アンケート調査地点実地対面アンケート調査地点

中心市街地
（パルコ前・オリオン通り）

郊外型公共施設
（宇都宮市立東図書館）

JR宇都宮駅

無料駐車場

アンケート
調査場所

コミュニティ
バス停留所

JR宇都宮駅

オリオン通り

東武宇都宮駅

主なバス停

アンケート
調査場所

郊外型大型店舗
（FKDインターパーク店）

無料駐車場

アンケート
調査場所
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実地対面アンケート結果実地対面アンケート結果
回収票数－移動距離別回収票数－移動距離別

市立東図書館
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実地対面アンケート結果実地対面アンケート結果・・・・・・代表交通手段の割合代表交通手段の割合
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郊外型大規模集客施設
（FKDインターパーク店）
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実地対面アンケート結果実地対面アンケート結果・・・・・・代表交通手段の割合－平日代表交通手段の割合－平日//休日別休日別

平日/休日の代表交通手段の割合
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○中心市街地

休日の自動車
分担率が高い

ほとんど差がない

○郊外型公共施設

（市立東図書館）

○郊外型大規模
集客施設

（FKDインターパーク店）
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○郊外型公共施設
（市立東図書館）

天候別の代表交通手段の割合

69.6%

87.1%

17.7%

4.4%

8.4%

7.8%

0.6%

0.6%

3.1%

0.7%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

晴、曇

雨

車 鉄道 バス バイク 自転車 徒歩

実地対面アンケート結果実地対面アンケート結果・・・・・・代表交通手段の割合－天候別代表交通手段の割合－天候別

雨天時の自動車分
担率が２５％増加

自動車を利用する理由（雨の日）
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37 17
26 10 13

65

6

23 11
13

6
6
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23

21
2

3
1

2
17

2
6

2

5
2 0
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1

6
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0
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2
2

1

7 1 2

1

2
0

1

47 7 14
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4 3
8

0%

10%

20%
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40%

50%

60%

70%

80%

90%

100%

全体 ～2km ～4km ～6km ～8km ～10km 11km～

その他

荷物が多いから

公共交通機関の乗
場が遠い

駐車場があるから

公共交通機関の利
用が面倒だから

雨だから

車だと早く到着す
るから

車以外の交通機関
がないから

近距離の住人の自動
車利用への転換が、
自動車分担率の上昇
に寄与
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○郊外型公共施設

（市立東図書館）

利用人数と代表交通手段の割合

89.8% 97.9% 95.5% 100.0%

4.2%

70.8%

鉄道：0.5%

ﾊﾞｽ：0.5%

ﾊﾞｲｸ：2.7%

ﾊﾞｲｸ：0.8%
15.5% 自転車：5.1%

10.1%
2.1% 4.5%

0%
10%
20%
30%
40%
50%
60%
70%
80%
90%

100%

1人 2人 3人 4人 5人以上

徒歩

自転車

バイク

バス

鉄道

自動車

実地対面アンケート結果実地対面アンケート結果・・・・・・代表交通手段の割合－利用人数別代表交通手段の割合－利用人数別

利用人数と代表交通手段の割合

17.6%

51.2% 50.0%
40.0%

27.8%

9.3%
25.0%

18.3%

12.8%

20.0%

1.7%

1.2%13.9%
7.0%

20.0%

20.7% 18.6% 25.0% 20.0%

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

90%

100%

1人 2人 3人 4人
（5人以上はデータなし）

徒歩

自転車

バイク

バス

鉄道

自動車

利用者数の増加
とともに自動車の
分担率が増加

○中心市街地

人数が増加しても
自動車分担率の増
加傾向は少ない
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市内就業者へのアンケートの実施概要市内就業者へのアンケートの実施概要

○宇都宮市の中心市街地で就業されている方々を対象とした
アンケート調査

＜目的＞
・通勤時の交通動態の把握
・中心市街地の空洞化や街の郊外化に対する意識調査
＜実施日＞
５月８日（月）～１９日（金）

＜調査方法＞
・アンケート用紙を配布して手入力で記入いただき、回収
・アンケートをEXCEL形式で入力いただき、メールにて回収

＜有効回答数＞
２０６８

・宇都宮市在住者：1498
・栃木県内在住者（宇都宮市以外）：562
・栃木県外在住者：8

27

アンケート調査結果～市内中心部就業者編～アンケート調査結果～市内中心部就業者編～
有効回答数有効回答数

有効回答者の割合（男女別）

男
76%

女
22%

性別無記入
2%

有効回答者の割合（年代別）

～20代
12%

30代
30%

40代
31%

50代～
27%

有効回答数

2068

245

625 636
558

1576

14698
182

112

480514
435

50

445

0

500

1000

1500

2000

2500

全体 ～20代 30代 40代 50代～

（回答数）

総数 男 女
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アンケート調査結果アンケート調査結果 ～市内中心部就業者編～～市内中心部就業者編～
通勤時の移動距離通勤時の移動距離

通勤時の移動距離

0

50

100

150

200

250

300

～1 ～2 ～3 ～4 ～5 ～6 ～7 ～8 ～9 ～10 ～11 ～12 ～13 ～14 ～15 ～16 ～17 ～18 ～19 ～20 ～30 ～50 51～

移動距離[km]

回
答
数

宇都宮市在住者

宇都宮市外在住者

通勤時の移動距離の比率

～2km ～4km ～6km ～8km ～10km
～15km

～20km
～30km

31km～

0% 20% 40% 60% 80% 100%

移動距離
（比率）

n=2068

現住所

宇都宮市内
72.2%

栃木県内
27.4%

栃木県外
0.4%
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通勤時の代表交通手段の割合（距離別）

41.0%

9.4%

24.2%

44.1%

54.6%
61.0%

69.8%
63.4%

44.2%

24.5%

16.4%

0.5%

1.9%

5.1%

12.6%

13.5%

15.4% 29.5%

51.7%

73.6%
14.9%

3.1%

24.2%

21.4%

18.2%
14.2%

11.8%

7.1% 2.7% 1.3%

5.1%

1.6%

5.9%

7.8%

7.8%

2.4% 0.0% 1.4% 0.6%

17.2%

46.1%

36.0%

20.7%

5.6% 3.5% 0.6% 0.0% 0.0% 0.0%
5.4%

39.3%

7.8%
0.9% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

8.9%

0%

20%

40%

60%

80%

100%

全体 ～2km ～4km ～6km ～8km ～10km ～15km ～20km ～30km 31km～

徒歩

自転車

バイク

バス

鉄道
（JR・東武）

自動車

アンケート調査結果～市内中心部就業者編～アンケート調査結果～市内中心部就業者編～
通勤時の代表交通手段（距離別）通勤時の代表交通手段（距離別）
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アンケート調査結果アンケート調査結果～市内中心部就業者編～～市内中心部就業者編～

通勤時の代表交通手段の割合（地区別）通勤時の代表交通手段の割合（地区別）

自動車の割合

バスの割合 鉄道（JR・東武）の割合

31

アンケート調査結果アンケート調査結果 ～市内中心部就業者編～～市内中心部就業者編～
休日に中心市街地へ行く際の代表交通手段の割合（地区別）休日に中心市街地へ行く際の代表交通手段の割合（地区別）

自動車の割合

鉄道（JR・東武）の割合バスの割合
32

アンケート調査結果～市内中心部就業者編～アンケート調査結果～市内中心部就業者編～
代表交通手段の割合代表交通手段の割合

代表交通手段の違い

96.3%

62.4%

41.0%

8.2%

16.4% 14.9% 5.1%

8.3%

17.2% 5.4%

0.3%0.4%

14.3%

0.3%

1.7%

2.0%
0.7%

5.2%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

郊外型大規模

集客施設

へ行く時

(n=1526)

市内中心地へ

行く時

(n=907)

通勤時

(n=2059)

自動車

鉄道（JR・東武）

バス

バイク

自転車

徒歩
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住民意識に関する集計住民意識に関する集計

34

【自動車を利用する主な理由】

55

108

206

0 50 100 150 200 250

雨だから

自動車以外の交通機関（鉄道、バス等）がない

自動車だと早く到着するから

（票）

実地対面アンケート集計結果実地対面アンケート集計結果
郊外型公共施設（市立東図書館）での回答郊外型公共施設（市立東図書館）での回答

自動車を
利用する

39%

自転車を
利用する

23%

訪問回数
を減らす

14%

来ない、別の
図書館に行く

10%

徒歩、
自転車

4%

料金による
4%

その他の手段
（ﾊﾞｽ、ﾊﾞｲｸ）を

利用する
6%

自動車来館者への質問：

「もし図書館の駐車場が有料
化されたらどうしますか？」

問：「なぜ車で来ましたか？」

〈その他コメント〉
・他に行く所があるから
・歩いたり公共交通機
関を利用するのが面倒
・駐車場があるから

アンケート調査日：雨天の影響のため

35

駐車場有料化の場合の対応(距離別）

78.4%

208

20

47

33

50
22

36

78

68

9

2

115
3

6 2

0

2

0.3%

12 2
1

2

1
41 26 6

2 1

4

2

8.1%

116
21

34
18 20 11

12

14
172

11.4%

1.5%

2
2

4

0.3%

0%

20%

40%

60%

80%

100%

分担率 全体 ～2km ～4km ～6km ～8km ～10km 11km～

その他

その他の手段を利
用する

バスを利用する

バイクを利用する

自転車を利用する

自動車を利用する

実地対面アンケート結果実地対面アンケート結果
図書館－駐車場が有料化された場合の対応図書館－駐車場が有料化された場合の対応

○距離別

近距離→自転車に転換

遠距離→自動車を継続利用

36

ネガティブな
評価
83%

ポジティブな
評価
17%

実地対面アンケート集計結果実地対面アンケート集計結果
中心市街地での回答中心市街地での回答

問：「中心市街地をどう思いますか？」

【ポジティブ評価の主な理由】

・買物に便利

・交通の便がいい

・活気がある

【ネガティブ評価の主な理由】

・店が少ない／空き店舗が多くてさみしい／
活気がない／さびれている

・駐車場がない、高い、せまい

・交通ﾏﾅｰが悪い問：「なぜ車で来ましたか？」

【自動車を利用する主な理由】

17

29

39

0 10 20 30 40 50

歩いたり公共交通機関を利用するのが面倒

自動車以外の交通機関（鉄道、バス等）がない

自動車だと早く到着するから

（票）

〈その他コメント〉
・駐車場があるから
・荷物が多いから
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【ネガティブ評価の主な理由】

5

6

8

8

18

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20

車がないと行けないから

遠い

中心市街地の空洞化を促進させる
（中心部の活性化に良くない）から

店内も駐車場も広すぎる

渋滞するから

（票）

【ポジティブ評価の主な理由】

32

57

61

63

92

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

車で来れるから

1回で買い物がすむから

お店が多い

便利

駐車場がある、無料、広いから

（票）

ポジティブな
評価
85%

ネガティブな
評価
15%

実地対面アンケート集計結果実地対面アンケート集計結果
郊外型大型店舗（FKDインターパーク店）での回答

問：「FKDのような郊外型大型店舗をどう思いますか？」

〈その他コメント〉
・高齢者などの車の利
用ができない人は来る
ことができない
・公共交通機関の便が
悪い

〈その他コメント〉
・周辺にも店が集中しているか
ら
・市街地に比べて道がわかり
やすい
・町外れだから渋滞が少ない

38

実地対面アンケート集計結果実地対面アンケート集計結果
郊外型大型店舗（FKDインターパーク店）での回答

問：FKDへの無料ｼｬﾄﾙﾊﾞｽを知っていますか？ また利用したことがありますか？」

無料ｼｬﾄﾙﾊﾞｽ

・ＪＲ宇都宮駅西口⇔FKDｲﾝﾀｰﾊﾟｰｸ店の直通路線

・１時間おきに１便（所要時間：約３０分）

知っている
－利用したこ

とがない
62%

知らない
28%

知っている
－利用したこ

と
がある
10%

【ｼｬﾄﾙﾊﾞｽを利用しない主な理由】

18

24

28

96

128

0 20 40 60 80 100 120 140

駐車場があるから

車が便利だから

宇都宮駅まで行くのが面倒

車だと早く到着する

宇都宮駅まで行くと遠回りになるから

（票）

〈その他コメント〉
・大きな荷物を運ぶから
・ｼｬﾄﾙﾊﾞｽ路線が家から離れている
・自動車以外の交通手段（鉄道・ﾊﾞｽ）を利用しにくい
・乗り方が分からない
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自動車で通勤する理由（通勤時）
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アンケート調査結果～市内中心部就業者編～アンケート調査結果～市内中心部就業者編～
通勤時に自動車を利用する理由通勤時に自動車を利用する理由

n=1292

40

中心市街地をどう思うか（宇都宮市在住者）

よい
5%

よくない
83%

その他
12%

アンケート調査結果～市内中心部就業者編～アンケート調査結果～市内中心部就業者編～
中心市街地に対する意識（宇都宮市在住者）中心市街地に対する意識（宇都宮市在住者）

n=1348

中心市街地をポジティブに評価する理由
宇都宮市在住者

お店が多い
18%

交通の便がよい
16%

近くて便利
11%

その他意見
20%

活気がある（感じ
られる）

22%

比較的空いてい
る・あまり混雑し

ていない

13%

中心市街地をネガティブに評価する理由
－宇都宮市在住者－

まち・店などに魅
力・活気がない

45%

空洞化している・
空き店舗が多

い・店や人が少

ない

17%

駐車場が少ない
（有料）

14%

景観がよくない
9%

交通の便が悪い
6%

その他意見
6%

閉店時間が早い
3%

n=1036

n=60
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休日に中心市街地へ行く理由

0

100

200

300

400

500

600

買
い
物

飲
食

映
画

友
人

・
知
人

に
会

う

ア
ミ
ュ
ー
ズ

メ
ン
ト
施
設

利
用

習
い
事
・
趣
味

仕
事

そ
の
他

回
答

数
（
複

数
回

答
）

月あたり中心市街地訪問頻度　宇都宮市在住者

～１回 2～3回 4～5回

6回以上

0% 20% 40% 60% 80% 100%

中心市街地

訪問頻度

休日に中心市街地に行くか
宇都宮市在住者

よく行く
5%

たまに行く
27%

行かない
21%

ほとんど行
かない
47%

アンケート調査結果～市内中心部就業者編～アンケート調査結果～市内中心部就業者編～
休日に中心市街地に行く頻度および目的（宇都宮市在住者）休日に中心市街地に行く頻度および目的（宇都宮市在住者）

n=1437

n=466

n=923
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アンケート調査結果～市内中心部就業者編～アンケート調査結果～市内中心部就業者編～
中心市街地に対する意識調査中心市街地に対する意識調査

休日に中心市街地に“よく行く”・
“たまに行く”と回答した人の地区
別割合

現状の中心市街地を“よい”と回
答した人の地区別割合

43

休日に中心市街地に行く時、自動車を利用する理由
宇都宮市在住者
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アンケート調査結果～市内中心部就業者編～アンケート調査結果～市内中心部就業者編～
休日に中心市街地に行く時、自動車を利用する理由休日に中心市街地に行く時、自動車を利用する理由

（宇都宮市在住者）（宇都宮市在住者）

n=719
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月あたり郊外型大規模商業施設訪問頻度
宇都宮市在住者

～１回 2～3回 4～5回

6回以上

0% 20% 40% 60% 80% 100%

郊外型大規模
集客施設

訪問頻度

郊外型大規模集客施設へ行く目的
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郊外型大規模集客施設行くか
宇都宮在住者

よく行く
39%

ほとんど行
かない
14%

行かない
4%

たまに行く
43%

アンケート調査結果～市内中心部就業者編～アンケート調査結果～市内中心部就業者編～
郊外型大規模集客施設に対する意識郊外型大規模集客施設に対する意識

n=847

n=1927

n=1139
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アンケート調査結果～市内中心部就業者編～アンケート調査結果～市内中心部就業者編～
郊外型大規模集客施設に対する意識郊外型大規模集客施設に対する意識

郊外型大規模集客施設に”ほとんど行かない""行かない”理由
宇都宮市在住者
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COCO22排出量の推計排出量の推計

47

COCO22排出量の推計・・・実地対面アンケートの結果排出量の推計・・・実地対面アンケートの結果
移動に伴うCO2排出量の推計・・・・・・地区別割合地区別割合

中心市街地

郊外型大規模集客施設市立東図書館

中心市街地

市街地近郊 郊外

・・・アンケート調査地点
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COCO22排出量の推計・・・実地対面アンケートの結果排出量の推計・・・実地対面アンケートの結果
訪問頻度による比較訪問頻度による比較

訪問1回あたりのCO2排出量 月あたりの訪問のCO2排出量

訪問頻度を考慮すると、訪問回数の多い「中心市街地」のCO2排出量が増

加するが、それでも「郊外型集客施設」よりは少ない

交通分担率は変更無しとする
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図書館 中心市街地 郊外型集客施設
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COCO22排出量の推計・・・実地対面アンケートの結果排出量の推計・・・実地対面アンケートの結果

郊外型集客施設開店前後の比較郊外型集客施設開店前後の比較
ＦＫＤ開店前後の比較・・・訪問頻度を考慮ＦＫＤ開店前後の比較・・・訪問頻度を考慮

FKD開店前後のCO2排出量と平均トリップ長
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郊外型集客施設の開店前後を比較すると、月あたりの平均訪問回数はほぼ変化な
いが、郊外型集客施設開店後の方がCO2排出量が増加する

代表交通手段・・・自動車のみを対象

※FKDインターパーク店：年間来場者数：600万人と仮定した場合
（デパートニュース 2003年7月3週目号掲載）

来場者の移動（往復）に伴うCO2排出量：約4.2万t-CO2/年
→宇都宮市の商圏*（旅客部門）の総排出量の約3.1%

宇都宮市の運輸部門（旅客のみ）のCO2排出量：134.2万t-CO2/年（環境自治体会議：2003年）
＊：宇都宮市の商圏：宇都宮市、今市市、鹿沼市、日光市、矢板市、河内町、高根沢町、芳賀町、上三川町、石橋町、壬生町、

上河内町、市貝町、南那須町、氏家町、烏山町、喜連川町、栗山村、塩谷町、南河内町、小川町、茂木町
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COCO22排出量の推計・・・市内中心部就業者の回答排出量の推計・・・市内中心部就業者の回答
移動に伴う移動に伴うCOCO22排出量排出量

CO2排出量の推計
市内中心部就業者
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COCO22排出量の推計・・・市内中心部就業者の回答排出量の推計・・・市内中心部就業者の回答
移動に伴うCO2排出量の推計・・・・・・地区別割合地区別割合

市内中心部へ通勤時

休日に中心市街地へ行く時 郊外型大規模集客施設に行く時
52

COCO22排出量の推計・・・市内中心部就業者の回答排出量の推計・・・市内中心部就業者の回答
人口密度と人口密度とCO2CO2排出量排出量

郊外型大規模集客施設に行く時

休日に中心市街地へ行く時市内中心部へ通勤時

凡例

：市街地

：近郊

：郊外
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市内中心部就業者の通勤時に関する推計市内中心部就業者の通勤時に関する推計

●宇都宮市内中心部就業者の通勤時のアンケート結果
市内中心市街地に通勤する際のCO2排出量：1.43kg-CO2/回答者
○年間の移動（通勤時）に伴うCO2排出量： 744kg-CO2/回答者・年

（交通手段：変更なし、年間就業日：260日、往復移動）

※宇都宮市の運輸（旅客）部門＊ CO2排出量：634,658t-CO2 から
（2003年：環境自治体会議HPから）

＊運輸（旅客）部門・・・乗用車・軽乗用車・バス・貨客車 の合計とする

→市内中心部の就業者（約13万人）のCO2排出量は、宇都宮市運輸（旅客）
部門全体の約15％

宇都宮市内の就業人口の分布

中心市街
地, 52.6%

その他の宇
都宮市域,

47.4%

（約13万人）（約11.5万人）

市内中心部に通勤する時のCO2排出量
の割合

中心市街地
への通勤時,

15.2%

「中心市街地
への通勤時」
以外の運輸
（旅客）部門

84.8%
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LRT計画路線沿線のゾーンの代表交通手段の割合（通勤時）
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LRT計画路線沿線のゾーンの代表交通手段の割合
（休日：中心市街地訪問時）
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LRTLRT導入計画に関する推計（３）導入計画に関する推計（３）
LRT計画路線沿線を３ゾーンに分割

【仮定】

近郊,郊外の高い自動車分担率をLRT
に転換し、中心市街地同様に仮定

ゾーン 市街地 近郊 郊外 合計
人口（人） 23,430 98,391 22,558 144,379

市全体に対する割合 5.2% 21.7% 5.0% 31.8%

面積（km2） 3.9 36.4 42.1 82.4

人口密度（人/km2） 6,014 2,700 536 1,752

中心市街地

工業団地お
よび新興住
宅地がある

近郊 郊外

LRT計画ルート
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LRTLRT導入計画に関する推計（２）導入計画に関する推計（２）

LRT導入によるCO2削減量推計（通勤時）
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